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Mit E-Fuels gegen die
Monokultur der E-Autos

Ab 2035 diirfen in der EU doch noch Neuwagen mit Verbrennungsmotor verkauft werden — be-
tankt werden kénnen sie dann allerdings nur mit synthetischen Kraftstoffen. Wenn diese E-Fuels
kiinftig industriell produziert werden, wiirden sie in absehbarer Zeit herkommliche Kraftstoffe
ersetzen und die Mobilitat klimafreundlich machen.

= igentlich war man sich schon im vergangenen Jahr einig ge-
== wesen, dass ab 2035 in der Europaischen Union keine neuen
e AUtOS Mit Verbrennungsmotor mehr verkauft werden duir-
fen. Doch dann blockierte die Bundesregierung die entsprechen-
de Entscheidung — vor allem die FDP hatte auf eine Ausnahmere-
gelung fiir Verbrenner-Fahrzeuge gedrangt, die ausschlieRlich mit
synthetischen Kraftstoffen, den sogenannten E-Fuels, betrieben
werden kdnnen.

Auch der BVMW sprach sich gegen eine pauschale Verbannung von
Verbrennungsmotoren aus, weil er insbesondere auf die Weiterent-
wicklung von E-Fuels setzt. ,Der Mittelstand”, so Bundesgeschéfts-
fihrer Markus Jerger, ,soll dabei gezielt unterstiitzt werden, um ei-
ne wirtschaftlich sinnvolle Umstellung auf alternative Antriebe zu
ermdglichen.” Ende Méarz beschlossen die EU-Staaten dann das
weitgehende Aus flir Neuwagen mit Verbrennungsmotor — mit der
Ausnahme fiir E-Fuel-Fahrzeuge.

Was sind E-Fuels?

E-Fuels sind synthetische Kraftstoffe, die aus erneuerbaren Ener-
giequellen gewonnen werden. Dabei wird Wasser per Elektrolyse
in seine Bestandteile Sauerstoff und Wasserstoff zerlegt, um dann
den Wasserstoff mit Kohlendioxid anzureichern. Der Strom zur Er-
zeugung der E-Fuels muss vollstandig aus regenerativer Energie,
also Wind-, Solar- oder Wasserkraft, gewonnen werden, damit die
mit E-Fuels betankten Verbrenner-Autos klimaneutral fahren. Das
gespeicherte Kohlendioxid entweicht dabei in der gleichen Menge,
wie es vorher aufgenommen wurde. Die Herstellung groRer Mengen
an E-Fuels wird sicherlich nicht in Mitteleuropa, sondern eher in den
sonnen-, wind- und wasserreichen Regionen der Welt maglich sein.

So argumentieren Kritiker und Befiirworter

E-Fuel-Kritiker flhren eine Menge Griinde gegen den Einsatz
von synthetischen Kraftstoffen in privaten Verbrenner-Fahr-
zeugen an: Es gebe — Stand heute — kaum Produktionsanlagen,
die Herstellung sei zu teuer, weil ein hoher Energieaufwand er-
forderlich sei, und die Energieeffizienz im Vergleich zur Elekt-
romobilitat schlecht. Besser wéare es, wenn die angeblich nur
eingeschrénkt produzierbaren E-Fuels fiir den Antrieb von Flug-
zeugen, Schiffen oder schweren Nutzfahrzeugen genutzt wir-
den.

Grundsatzlich halten die meisten Experten Elektromobilitat fur
die zurzeit effizienteste klimaneutrale Losung fir private Pkw.
Es gibt aber auch viele Fachleute und Organisationen, die sich
fur die Nutzung von synthetischen Kraftstoffen als Alternative
zum Strom einsetzen. Dazu gehort auch der ADAC mit seinen
tber 21 Millionen Mitgliedern. Der Automobil-Club argumentiert,
dass nach dem EU-Kompromiss ab 2035 nicht nur eine neue
Fahrzeugkategorie von Verbrennern ausschlieRlich mit E-Fuels
betankt werden — einsetzbar sind sie auch in Millionen von Be-
standsfahrzeugen, die noch eine langere Lebensdauer haben.
Zudem konnten E-Fuels verlustfrei transportiert und unproble-
matisch Uber das bestehende Tankstellennetz verteilt werden.
Wahrend Kritiker darauf verweisen, dass ein Liter E-Fuel viel zu
teuer sei, prognostizieren Beflirworter, dass irgendwann ein Li-
ter E-Fuel sogar billiger werden kdnnte als Benzin oder Diesel.
Bei Markthochlauf und einer glinstigen Preisentwicklung beim
Strompreis sind nach aktuellen Studien Herstellungskosten von
hochstens 1,40 Euro mdglich. Wiirden synthetische Kraftstof-
fe in industriellem MaRstab produziert, konnte — so eine andere
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Schatzung — der Preis auf 1,10 pro Liter fallen. Dazu kdme aller-
dings noch die Energiesteuer, die fiir E-Fuels niedriger ausfallen
kénnte als fiir Benzin und Diesel.

Warten auf die industrielle Massenherstellung

Fiir einen maglichst schnellen Anlauf der industriellen Produktion
setzt sich die eFuel Alliance ein, der die Greenpeace-Mitbegriin-
derin und Ex-Umweltministerin Dr. Monika Griefahn vorsteht und
die mehr als 170 Unternehmen, Verbande und Verbraucherorga-
nisationen vertritt. Bei passenden Markt- und Produktionsbedin-
gungen konnte schon 2025 die Massenherstellung von E-Fuels fiir
den Weltmarkt starten, um bis 2050 die herkémmlichen Kraft- und
Brennstoffe vollsténdig zu ersetzen. Pilotanlagen betreibt nicht nur
Saudi-Aramco, der groBte Energiekonzern der Welt, sondern auch

Gut zu wissen

m Wenn 2025 die Massenherstellung von E-Fuels
fir den Weltmarkt startet, konnten bis 2050
die Kraft- und Brennstoffe aus fossiler Energie

vollstandig ersetzt werden

s Weitere Informationen zu E-Fuels finden Sie
auf der Website der eFuel Alliance:
www.efuel-alliance.eu/de/
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der chilenische E-Fuel-Produzent HIF Global, an dem der deutsche
Autohersteller Porsche beteiligt ist.

Forderung von Forschung zur Weiterentwicklung

Eine technologieoffene Weiterentwicklung von umweltfreundli-
chen Kraftstoffen wird vor allem auf den asiatischen Méarkten for-
ciert, um eine Alternative zur Monokultur batteriebetriebener Elekt-
roautos anbieten zu kénnen. Aber auch die Bundesregierung fordert
Projekte, in denen zur Entwicklung von E-Fuels geforscht wird. So
sollen zum Beispiel im Verbundprojekt ,Closed Carbon Cycle Mo-
bility" innovative Wege in die CO,-neutrale Mobilitat erkundet wer-
den. Neben anderen deutschen Unternehmen beteiligt sich auch
der BVMW-Partner BMW mit seiner Sektion BMW Motorrad Motor-
sport an diesem Forschungsverbund.

.Im Fokus steht dabei derzeit unser WorldSBK-Rennmotor, in dem
wir diese alternativen Kraftstoffe bereits ab 2024 einsetzen werden”,
sagt BMW-Ingenieur Thomas von Westberg. ,Wir fiihren Analysen
durch, Kraftstoffexperten bewerten die Kraftstoffe von der chemi-
schen Seite, und im Mittelpunkt stehen nattrlich die Priifstandsar-
beiten mit dem Betrieb im befeuerten Motor."
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