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BEWEGLICH
BLEIBEN

Berliner Unternehmen arbeiten an Konzepten
fUr die urbane Mobilitat von morgen. Damit die
Stadt lebenswert bleibt und Menschen und
Waren auch in der wachsenden Metropole
sicher und umweltfreundlich vorankommen

von Almut Friederike Kaspar
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Urban Cargo
FMRP UG

Roland Prejawa,
Geschaftsfiihrer

Der B2B-White-Label-
KEP-Anbieter liefert
mit Cargo-Bikes und
E-Leichtfahrzeugen
Pakete und Waren aus.
Branche Logistik-
Dienstleistungen

Gegriindet 2016
Mitarbeiter 35
Geschaftsmodell

Emissionsfreier
Lieferdienst

Das Betliner
Mobilitatsgesetz
unter dem Suchwort
Mobilitatsgesetz:

berlin.de/senuvk

adfahrer, tiberall Radfahrer. Sie fahren

auf breiten, ebenen Radwegen, die mit

Pollern oder Kanten vom Autoverkehr

getrennt sind. Pendeln von Branden-

burg nach Berlin oder quer durch die

Stadt auf elf komfortablen Radschnell-
strecken, beispielsweise entlang des Teltowkanals von
Zehlendorf bis zum Bahnhof Stidkreuz, mindestens
drei Meter breit pro Fahrtrichtung und nachts be-
leuchtet. Oder sie radeln auf der neun Kilometer lan-
gen Radbahn unter der Hochbahnstrecke der Ul vom
Bahnhof Zoo bis zur Oberbaumbrticke.

Unterwegs sind auch zahlreiche E-Lastenrdder.
Transporter, die frither noch in zweiter Reihe stan-
den und den Verkehr behinderten, fahren jetzt nur
noch tiber die Stadt verteilte Mikro-Depots an, in de-
nen die Cargo-Bikes beladen werden. Es gibt 100.000
Fahrradstellplitze, dazu diebstahlsichere Fahrradsta-
tionen und -parkhduser an Bahnhofen fiir Umsteiger
in den offentlichen Personennahverkehr
(OPNV). U- und S-Bahnen verkehren aus- 99
reichend und ptinktlich, auch auf Strecken,
die es vor zehn Jahren noch nicht gab, und

Wir liefern

den — denn in Einkaufsstrafden hat jetzt der Lieferver-
kehr Vorrang. Leise Elektro-Lkws im Ver- und Ent-
sorgungsbetrieb fahren auch nachts ihre Ziele an, um
den Berufsverkehr zu entlasten. Uberhaupt ist es nicht
mehr so laut in Berlin, vor allem wegen der E-Autos,
die jetzt in Mehrzahl unterwegs sind. Und die Zahl
der todlichen Verkehrsunfélle — frither um die 50 pro
Jahr — hat rapide abgenommen.

Willkommen in der Hauptstadt des Jahres 2030.
So konnte es kiinftig aussehen, wenn das Berliner Mo-
bilitatsgesetz, wonach der ,,Umweltverbund“ — also
Fuflverkehr, Radverkehr und OPNV — sowie der Wirt-
schaftsverkehr Vorrang vor dem motorisierten Indivi-
dualverkehr bekommen sollen, bis dahin umgesetzt
wird. Leitlinie fiir alle Planungen ist ,.Vision Zero“: das
Ziel, Verkehrsunfdlle mit schweren Personenschaden
auf null zu bringen.

Wirtschaftsverkehr im Mobilitdtsgesetz

Das Gesetz, das Mitte 2018 in Kraft trat, regelt die Ent-
wicklung von OPNV und Radverkehr und soll in die-
sem Jahr um Abschnitte zum Fuflverkehr und zur in-
telligenten Mobilitat erganzt werden. Zudem soll es
auch vertieft um den Wirtschaftsverkehr gehen. Die
entsprechenden Planwerke , Stadtentwicklungsplan
Mobilitat und Verkehr* und , Integriertes Wirtschafts-
verkehrskonzept (IWVK), beide im Mobilitdtsgesetz
verankert, wiirden noch im ersten Quartal dem Se-
nat zum Beschluss vorgelegt, versichert Regine Giin-
ther, Senatorin fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz.
,Kammern und Verbdnde — allen voran die THK Ber-
lin — waren in die Erarbeitung der Planwerke einge-
bunden In der politischen Diskussion sei die Frage
allerdings noch offen, ob es im Rahmen des Mobili-
tatsgesetzes einen eigenen Teil zur Regelung des Wirt-
schaftsverkehrs geben soll. ,Diese Frage wird nach
Abschluss des IWVK und auf dessen Grundlage in Ab-
stimmung mit den Akteuren entschieden.”

Wadhrend der Wirtschaftsverkehr standig wachst,
muss er sich zunehmend durch lange Staus und im-
mer langere Baustellen zu Kunden und
Einsatzorten qudlen. Jetzt racht sich, dass
die Infrastruktur lange vernachldssigt wur-
de. So muss zum Beispiel die Elsenbriicke,

samtliche Busse der BVG surren elektrisch  F'ssen fUr Mee- die Friedrichshain-Kreuzberg und Trep-
durch die Stra{&en. tin gs aus. Das tow-Kopenick verbindet, vollstandig er-

Weil der OPNV enorm attraktiv ge- neuert werden, genauso wie die Wuhle-
worden ist und fiir Radler einst lebens- muss schnell talbriicke oder die Salvador-Allende-Brii-
gefihrliche Kreuzungen durch Umbau- gehe n. Wir cke. Dutzende weiterer Briicken kommen

mafinahmen entscharft wurden, verzich-
ten viele Berliner inzwischen aufs eigene
Auto. Damit entfdllt die Suche nach Park-
platzen, die ohnehin immer weniger wer-
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schaffen das.

Roland Prejawa
Urban Cargo FMRP UG

hinzu, dazu Tunnel, Fahrbahndecken oder
Schienenstrecken. Gleichzeitig werden
Straflenfiihrungen verandert und Bau-
maflnahmen an der Stadtautobahn vorbe-
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reitet. Zudem miissen nach und nach Straflen umge-
baut werden, damit sie den Anforderungen des Mobi-
litatsgesetzes entsprechen.

Auch mehr Einwohner (tiber 40.000 pro Jahr),
mehr Beschiftigte (erstmals iiber zwei Millionen) und
mehr Wirtschaftsleistung (iiber zwei Prozent im ver-
gangenen Jahr) tragen dazu bei, dass der Druck auf den
Stralen steigt — und nicht in den OPNV abgelassen
werden kann. Denn BVG und S-Bahn kénnen man-
gels neuer Wagen in den Stof3zeiten kaum noch mehr
Passagiere aufnehmen, erst ab 2023 sollen neue Zii-
ge geliefert werden. ,Wohin dann mit dem Lieferver-
kehr?* fragt Jochen Briickmann, Bereichsleiter Stad-
tentwicklung und Internationale Mdrkte bei der IHK
Berlin. ,Wenn fiir ihn keine Losungen gefunden wer-
den, droht alles nur noch schlimmer zu werden.“ Des-
halb brauche auch der Wirtschaftsverkehr, wie schon
der Radverkehr und der OPNV, eigene gesetzliche Re-
gelungen, die seine Funktionsfahigkeit auch in Zu-
kunft sichern.

Dazu hat die ITHK einen Katalog von konkre-
ten Vorschldgen eingebracht. So sollen beispielswei-
se in Geschdftsstraflen Ladezonen eingerichtet und
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konsequent frei gehalten werden sowie Dauerparken
vermieden werden — etwa durch hohere Buf3gelder
fiir Falschparker oder die Ungiiltigkeit von Anwoh-
nerparkausweisen auf diesen Strafden. Um den Ver-
kehrsfluss im Hauptstraflennetz nicht unnotig durch
unabgestimmte Baumafinahmen zu behindern, soll
das Land Berlin sicherstellen, dass all diese Ma3nah-
men miteinander koordiniert werden. An neuralgi-
schen Abschnitten soll der Lkw-Verkehr bevorrechtigt
werden, indem er dort zum Beispiel Busspuren nut-
zen darf. Gefordert werden der Aufbau und die Pfle-
ge einer Datenbasis zum Wirtschaftsverkehr, um eine
effektive Ver- und Entsorgung der Stadt auch bei not-
wendigen Eingriffen in die Verkehrsnetze sicherzu-
stellen. Ein weiterer Punkt aus dem IHK-Katalog ist die
Einrichtung eines flaichendeckenden Netzes anbieter-
offener Mikro-Depots fiir die Feinverteilung von KEP
(Kurier/Express/Paket)-Lieferungen mit Lastenradern
oder Elektro-Leichtfahrzeugen.

,Fiir die mit dem Online-Versandhandel wachsen-
de Paket-Logistik braucht Berlin dringend smarte Lo-
sungen, sonst stehen die Lieferwagen kiinftig in der
Straflenmitte”, sagt Larissa Zeichhardt, Geschdftsfith-»

3,9

Mrd. Sendungen ha-
ben Kurier-, Express-
und Paketlieferanten
(kurz: KEP) 2018
bundesweit trans-
portiert. Bis 2022
wird mit jdhrlich vier
Mrd. KEP-Lieferungen
gerechnet

endul
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Auf fixen Fahrradrouten durch die Stadt

Die Plane fiir ein Berliner Radschnellwegenetz liegen vor. Der Senat plant in den
nachsten Jahren den Bau von insgesamt 100 Kilometern solcher Trassen
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Busse und Bahnen gut gefiilit

In knapp zehn Jahren hat Berlins OPNV

ein Viertel mehr Fahrgdste gewonnen

B Regionalverkehr (Bahn)* (+43,0 %)
S-Bahn (+19,4 %)

B Verkehre der BVG (+26,7 %)
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Berlin wachst — und gleichzeitig auch
die Zahl der zugelassenen Fahrzeuge
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Der Paketberg wird hoher

Seit 2000 hat sich die Anzahl der
Sendungen bundesweit fast verdoppelt
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Jahr 2000
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Anstieg auf niedrigem Niveau

E-Autos fristen ein Nischendasein in
Berlin, aber mit deutlichem Wachstum

Anzahl der Elektroautos
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Quellen: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, BIEK,

VBB, Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg
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rerin der LAT Funkanlagen-Service GmbH sowie
stellvertretende Vorsitzende des IHK-Ausschusses
Stadtentwicklung und Infrastruktur — und verweist
auf das Pilotprojekt KoMoDo in Prenzlauer Berg. Hier
nutzen die fiinf grofiten deutschen Paketdienstleister
DHL, DPD, GLS, Hermes und UPS erstmals gemeinsam
einen innerstadtischen Umschlagplatz mit getrennten
Mikro-Depots, um von dort mit Lastenradern die ,letz-
te Meile“ zu den Empfangern ihres Lieferguts zuriick-
zulegen. Im vergangenen Jahr wurden in Deutschland
tiber 3,5 Mrd. KEP-Sendungen zugestellt, 2022 werden
es weit tiber vier Mrd. sein.

Lieferungen per Cargo-Bike und E-Dreirad

Bereits vor drei Jahren griindete Roland Prejawa sein
Start-up Urban Cargo und war damit der erste deut-
sche B2B-White-Label-KEP-Dienstleister. ,Der On-
line-Handler Amazon suchte damals in Berlin einen
Carrier mit Cargo-Bikes und elektrischen Leicht-
fahrzeugen, der fiir Amazon Prime Now ausliefert
— da miissen Bestellungen vom gleichen Tag inner-
halb von zwei Stunden zugestellt werden.* Mit Ama-
zon betrieb Prejawa einen Hub mit Service-Point,
Werkstatt und Ladestationen in der Tiefgaragen-Ebe-
ne des Ku'damm-Karrees. Weil dort nun gebaut und
modernisiert wird, sucht der Unternehmer gerade ei-
nen neuen Hub in Kreuzberg oder Mitte. Bei Urban
Cargo sind fast 30 Fahrer angestellt, die im Schicht-
dienst acht Cargo-Bikes, finf elektrische Dreirdder
und ein Elektrofahrzeug steuern. Neben Amazon hat
die Firma heute ein zweites Standbein: Business Ca-
tering Delivery. ,Das heif3t, dass wir fiir Berliner Ca-
terer das Essen fiir Meetings oder andere Veranstal-
tungen ausliefern — das muss schnell gehen, und das
schaffen wir:

Das Problem, dass Kuriere auf herkommlichen
Lastenradern ungeschiitzt bei jedem Wetter fahren
miissen, will das Berliner Start-up Ono 16sen. Das
Team um E-Mobility-Pionier Beres Seelbach, zu dem
auch Ex-Volkswagen-Chefdesigner Murat Giinak ge-
hort, hat ein neuartiges E-Cargo-Bike mit tiberdach-
ter Fahrerkabine entwickelt. ,Unsere Ono ist der per-
fekte Hybrid aus Fahrrad und Transporter®, sagt CEO
Seelbach. Das Leichtbau-Dreirad, das mit austausch-
baren Transportcontainern beladen wird und ein La-
devolumen von tiber zwei Kubikmetern hat, soll die-
ses Jahr in Serie gehen. ,Wir werden die Produktion
von weniger als 50 Stiick im ersten tiber mehrere 100
im zweiten Jahr bis hin zu einigen 1.000 in funf Jah-
ren steigern.“ Mit der Fertigung sei ein deutsches Au-
tomotive-Unternehmen beauftragt worden. Die Onos
werden dann an Lieferdienste, 6ffentliche Stellen und
Unternehmen vermietet.



FOTO: ONO MOTION

An Ono ist, iber Umwege, auch Volkswagen betei-
ligt, weshalb die Firma auch im VW-Start-up-Inku-
bator in Dresden bei der Entwicklung der Ono-Pro-
totypen unterstiitzt wurde. ,Volkswagen hat er-
kannt, dass Stadte der Zukunft neue Mobilitdts- und
Fahrzeugkonzepte brauchen®, sagt Beres Seelbach,
»~Autos, auch Elektroautos, sind nicht die Losung —
aus unserer Sicht lohnt sich jede Investition in die
Fahrradinfrastruktur, damit der Radverkehrsanteil
steigt und die Strafien entlastet werden.

Eine zweistellige Millionensumme wiirde die
vom Verein , Paper Planes“ ersonnene Radbahn un-
ter der U1 kosten, weil das Projekt wegen vieler Stra-
Renkreuzungen hochkomplex ist. Deshalb wird die
Verkehrssenatorin eine Machbarkeitsstudie in Auf-
trag geben, ,,um die verkehrsplanerische und tech-
nische Umsetzbarkeit fiir ein Teilstiick in Kreuzberg
zu ermitteln, namlich fiir die Strecke zwischen dem
Kottbusser Tor und dem Schlesischen Tor*.

Die geplante Fahrradinfrastruktur und die an-
deren MaRnahmen werden erst peu a peu fiir rei-
nere Luft sorgen. Berlin aber muss schnellstmoglich
die EU-weit giiltigen Luftqualititswerte einhalten.
Nach einem Urteil des Verwaltungsgerichts werden
ab Sommer mindestens elf Straflenabschnitte fiir
Dieselfahrzeuge bis zur Abgasnorm Euro 5 gesperrt.
Durchfahrtverbote fiir ganze Stadtzonen schdtzte das
Gericht als unverhdltnismdRig ein. Zudem zeigt ei-
ne THK-Studie, dass sich der anhaltende Trend sin-
kender Luftbelastung auch weiter fortsetzen wird.
Dennoch miissten im Luftreinhalteplan, der bis En-
de Mérz beschlossen werden soll, Ausnahmeregelun-
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gen getroffen werden, sagt IHK-Bereichsleiter Jochen
Briickmann, ,,in erster Linie fiir in den entsprechen-
den StraRenabschnitten ansdssige Unternehmen und
deren Kunden sowie Lieferanten und Dienstleister*.
Zur Luftreinhaltung kénnen Unternehmen auch
direkt beitragen, etwa mit Berlins Programm ,Wirt-
schaftsnahe Elektromobilitat®, das die Anschaffung
von E-Autos mit bis zu 4.000 Euro und leichten Nutz-
fahrzeugen mit bis zu 8.000 Euro fordert. Gleichzei-
tig kann auch der Umweltbonus der Bundesregie-
rung (4.000 Euro) in Anspruch genommen werden. »

Ono Trethox GmbH

Beres Seelbach,

CEO

Das Start-up, an dem iiber
die Wolfsburg AG auch der
VW-Konzern beteiligt ist,
hat das Lastenfahrrad Ono
entworfen, das jetzt in Serie
gebaut werden soll.
Branche Logistik-
Dienstleistungen
Gegriindet 2015
Mitarbeiter 15

Geschaftsmodell Fahr-
zeugkonzepte fiir
urbane Mobilitat
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Institut fiir
urbane Mobilitat
Dr.-Ing. Tim Lehmann,
Griinder und Leiter
Netzwerk von u.a. Stadt-
und Verkehrsplanern sowie
Mobilitatsforschern, das
fiir die Vision , Stadte fiir
Menschen* arbeitet.
Branche Kreativwirtschaft
Gegriindet 2016
Mitarbeiter 10
Geschaftsmodell Think-

Tank fiir urbane
Transformationsprozesse
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Eine App fiir alles

LJelbi soll kiinftig
OPNV, Taxi, Sharing-
und On-Demand-
Angebote biindeln.

Die BVG arbeitet fiir

die App mit anderen
Mobilitatsdienstleis-

tern zusammen.

£

Bis 2030 sollen alle Busse der BVG elektrisch fah-
ren, schon jetzt wird die gesamte BVG-Dieselbusflot-
te auf neueste Emissionsstandards gebracht. Und die
Berliner Stadtreinigung wird 70 Miullsammelfahr-
zeuge mit Stickoxidfiltern nachriisten. Berlin nutzt
daftir die vom Bund angebotene Forderung fiir die
Nachriistung von Kommunalfahrzeugen. Das kon-
nen auch Berliner Unternehmen, indem sie die vom
Bund ausgelobte Nachriistungsforderung fiir Hand-
werkerfahrzeuge in Anspruch nehmen.

Noch viel weiter geht Tim Lehmann mit seinem
Institut fiir urbane Mobilitat. Der promovierte Stadt-
planer und Architekt hat mit der Kreuzberger Agen-
tur Xoio ein Elektrofahrzeug namens Mobuno konzi-
piert, ein selbstfahrendes Sammeltaxi auf einzeln an-
steuerbaren Kugelradern, mit ergonomischen Sitzen,
Minibar und Stauraum fiir Gepack. Weil das Gefdhrt,
das es im Modell auch als Transporter gibt, extrem
wendig ist, konnen Mobunos auf engen Flichen ge-
parkt werden. Lehmann sucht aber nicht
aktiv nach Investoren: ,Uns ging es dar- ,,
um, eine Vision zu entwickeln fiir die Mo-
bilitdtsdebatte hier und in anderen Stad-

Wir wollen auf-

rechnet, dass es rund 80.000 Stellpldtze fiir Lang-
zeitparkende in nicht ausgelasteten Parkhdusern gibt
und weitere 50.000 fiir Ubernachtparkende auf den
Platzen der etwa 1.000 Berliner Discounter und Su-
permadrkte. Hier seien intelligente Modelle zur ef-
fizienten Nutzung gefragt. ,,Eine Anwohnervignette
kostet heute 20,40 Euro fiir zwei Jahre — das sind 3
Cent pro Tag fiir zehn Quadratmeter Strafdenflache.”
Wenn der Verkehr von der Strafle geholt werden soll,
findet Tim Lehmann, miisste dieser Preis massiv er-
hoht werden — ,,dann wiirden vermutlich viele Ber-
liner auf ihr eigenes Auto verzichten. Und vielleicht
auch auf Carsharing umsteigen.

Beim Carsharing liegt Berlin bundesweit vorn
Beim Carsharing liegt Berlin weit vorn in Deutsch-
land: Uber 3.000 Fahrzeuge kénnen hier gemietet
werden — zum Beispiel von Free-Floating-Anbietern
wie Car2Go oder DriveNow und stationsbasierten
wie Flinkster oder Stadtmobil. Beim stationsbasier-
ten Carsharing stehen die Autos auf festen Pldtzen
im Stadtgebiet und miissen dort auch wieder geparkt
werden. Free-Floating-Fahrzeuge sind frei geparkt,
werden tiber Smartphones geortet und gebucht und
dirfen innerhalb des gesamten Nutzungsgebiets ab-
gestellt werden.

LStationsbasiertes CarSharing ist eine ernsthafte
Alternative zum eigenen Pkw*, sagt Daniel Brauer,
Geschaftsfithrer von Stadtmobil Berlin, ,mit unseren
Fahrzeugen kann man sogar in Urlaub fahren, wenn
gewtinscht, mit Schneeketten, Fahrradtrager, Dach-
box oder Anhangerkupplung®. Das Unternehmen, Teil
der bundesweiten Stadtmobil-Gruppe, hdlt 100 Au-
tos auf rund 50 Stationen vor — vom Kleinstwagen bis
zum Transporter. ,Wir rechnen nicht pro Minute ab
wie andere Carsharer, sondern pro Stunde, Tag oder
Woche, kombiniert mit einem Kilometer-
tarif*, erlautert der Geschaftsfithrer, ,wir wollen nam-
lich nicht, dass unsere Teilnehmer durch die Stadt
hetzen miissen. Stadtmobil-Kunden kénnen auch
Fahrzeuge des Wettbewerbers Cambio
nutzen, der etwa 75 Fahrzeuge an rund 40
Stationen anbietet. ,Wir wollen die Men-
schen vom Auto wegfiihren, deshalb ma-

ten — wir wollen aufzeigen, wie kiinftig Zeigen, wie chen wir auch keine Gewinnspielchen, bei
gute Mobilitat mit sehr viel weniger Au- Mobilitdt mit denen der gewinnt, der am meisten fdhrt,
tos funktionieren kann.“ Trotzdem wiir- : : und wir spammen unsere Teilnehmer
de er sich freuen, wenn Mobuno tatsach- sehr viel weni- auch nicht zu, um sie zu mehr Buchungen
lich irgendwann gebaut wird. ger Autos funk-  zu animieren sagt Daniel Brauer. ,Wir

Berlin, behauptet Lehmann, habe
weniger ein Parkplatzproblem, sondern
ein Parkproblem. ,,Ungenutzte Parkplat-
ze gibt es genug®, sagt er. ,Wir haben er-

Tim Lehmann,
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tionieren kann.

Institut fiir urbane Mobilitat

glauben, dass eine Stadt lebenswerter ist,
die ihren offentlichen Raum den Men-
schen zur Verfiigung stellt, nicht den
Autos” m
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