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Brose Antriebstechnik

Autozulieferer Brose kommt aus der Fahrzeugtechnilk

wie auch der eBike-Antrieb der Firma, der urspriinglich
auf einem Lenkungsmotor [iir Autos basiert

Hightech Broses Elektroantrieb verschwindet im Rahmen
des Rads, ist besonders leise und gewichissparend. Das

spricht auch jiingere Kcufergruppen an.
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Metropole auf
zwel Radern

Fahrrader gehoren zu Berlin wie der Fernsehturm oder der
Grof3e Gelbe von der BVG - sie sind einfach Uberall zu sehen.
Vom kultigen Café bis zur Hightech-Schmiede hat sich rund
ums Rad eine lebendige und innovative Unternehmer-Szene
in der Hauptstadt entwickelt. Langst ist die Fahrradkultur
damit ein wichtiger Wirtschaftsfaktor. » von Almut Friederike Kaspar

echs Tage lang sind sie immer

wieder tiber das 250 Meter lange

Oval im Velodrom an der Lands-
berger Allee gejagt. Angefeuert von fast
70.000 Zuschauern, kdmpften Anfang
Februar 32 Radprofis um den Sieg beim
Berliner Sechstagerennen. Das traditio-
nelle Fest des Radsports wurde in diesem
Jahr zum 105. Mal ausgetragen - hdufiger
als tiberall sonst auf der Welt.

In den Messehallen am Funkturm
lduft an zwei Tagen im April mit der Ve-
loBerlin Deutschlands grofite Publi-
kumsmesse rund ums Rad - nach der
Weltleitmesse Eurobike am Bodensee.
Schirmherr ist erstmals der Regierende
Biirgermeister von Berlin, Michael Miil-
ler. Schon Mitte Mdrz zieht mit der am-
bitionierten Berliner Fahrradschau ein
weiteres Rad-Event in die Station am
Gleisdreieck ein (sieche Kasten S. 14).

Auf 19 Routen - darunter eigens ge-
sperrte Teilstiicke der Stadtautobahn -
radeln am 5. Juni wieder Tausende Fahr-
radsternfahrer ins Berliner Zentrum, wo
sie zwischen Brandenburger Tor und

Groflem Stern endet. An dieser Fahrrad-
Demonstration, die seit 1993 vom Allge-
meinen Deutschen Fahrrad-Club Ber-
lin am Tag der Umwelt organisiert wird,
nahmen in den vergangenen Jahren bis
zu 250.000 Radfahrer teil.

Sixdays, Messen, Sternfahrt - Will-
kommen in jenem Berlin, das nicht nur
zu solchen Ereignissen im Zeichen des
Fahrrads steht. Experten schdtzen, dass
es in der Stadt schon jetzt bis zu drei Mio.
Rédder gibt. Berlin ist fiir Radfahrer ein
ideales Pflaster: wenig Steigungen, breite
Strafien, viele Radfahrstreifen, wobei de-
ren Netz von 50 Kilometern im Jahr 2002
auf 174 Kilometer im Jahr 2012 erweitert
wurde. Bei den Radwegen gab es einen
Zuwachs um 62 auf 662 Kilometer, bei
den fiir Radler freigegebenen Busspuren
von 50 auf 80 Kilometer.

Auch die Géste der Metropole wissen
das zu schatzen. ,,Bilder von durch Berlin
radelnden Hollywood-Stars gehen durch
die Presse”, sagt Simone Blomer, Bran-
chenkoordinatorin fiir Tourismus bei
der THK Berlin und ergdnzt: Fir viele »
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Touristen sei die Zweiradtour ebenfalls
cine Art Lebensgefiihl und verstirke die
authentische Wahrnehmung der Stadt.
Rund 80 Unternehmen aus der Fahr-
rad-, Fahrradteile- und Zubehor-Indus-
trie sind im Zweirad-Industrie-Verband
(ZIV) organisiert, der gerade ein Biiro
in Berlin erdffnet hat. Nach ZIV-Erhe-
bungen arbeiten in der deutschen Fahr-
radbranche 278.000 Vollzeitbeschaftigte,
einschlieflich des boomenden Segments
Fahrradtourismus. Mit einem Gesamt-

umsatz von jdhrlich 16 Mrd. Euro - da-
von allein fiinf Mrd. im Handel mit sei-
nen rund 4.500 Verkaufsstellen - gilt
die Branche als florierender Wirtschafts-
zweig. Jahr fiir Jahr werden bundesweit
vier Mio. Fahrrader verkauft, darun-
ter immer mehr elektrisch unterstiitzte
eBikes - 2014 waren das bereits zwolf
Prozent aller Rdder. Und die Kaufer ach-
ten zunchmend auf hochwertige Wa-
re. , Fiir ein Fahrrad®, weif2 Silke Richter,
Industrie-Branchenkoordinatorin ~ der

Velophil

Rolf Wietzer, Griinder und

Geschdiftsfiihrer

Tradition Seit 30 Jahren gibt es den
Moabiter Fahrradhdndler.
Spezialisierung Vor allem hochwer
tige Reisercicer werden angeboten.
Das Geschdift mit eBikes gab Wietzer
wieder auf.

Euro Umsatz erzielen die rund 4.500 Fuhrradge
schdifte in Deutschland. In Berlin gibt es etwa 400
Fahrradldden. Der Gesamtumsalz der Branche
liegt bei jéihrlich 16 Mrd. Euro.

THK Berlin, ,,wird in Deutschland drei-
mal so viel ausgegeben wie im weltwei-
ten Durchschnitt.”

Vor allem hochwertige Reiserdder
bietet das Moabiter Geschdft Velophil an,
das vor 30 Jahren von Rolf Wietzer ge-
grindet wurde. ,,Der gesamte Markt di-
versifiziert sich®, sagt Wietzer, ,,denn wir
haben heute nicht mehr den einzelnen
Fahrradhdndler, sondern immer mehr
Spezialisten — und Berlin ist da Vorrei-
ter.“ Er hat allein vier Marken im Sorti-
ment, ,die Sie in Deutschland nur bei
uns in einem Laden finden®. Sein Kun-
denstamm reicht daher weit tiber Berlin
hinaus - mit Ergonomie-Beratung, Dia-
Vortrdgen (,,sehr gefragt) oder Repara-
turkursen, in denen ein Mechaniker auf
die individuellen Probleme von Kunden
eingeht (,,sehr beliebt*).

Siegeszug der eBikes

Rolf Wietzer, einer von rund 400 Fahr-
radhdndlern in Berlin, war vor fast 15 Jah-
ren der erste, der auch eBikes im Angebot
hatte. Heute allerdings nicht mehr, ,,denn
die Umsitze sind hier weit unter dem Ni-
veau der restlichen Republik“. Daftir, sagt
er, gebe es gute Griinde: ,,Die Diebstahl-
quote ist so hoch, dass viele Angst wm ihr
teures Rad haben.” Vor allem, weil es zu
schwer sei, um es standig in den Keller
zu tragen. Aufierdem sei die Stadt flach,
weshalb die Menschen auf ihre eigene
Kraft vertrauten.

Auf den Siegeszug der eBikes hatte
sich schon 2010 die Brose Gruppe ein-
gerichtet, die zu den flihrenden Auto-
mobilzulieferern gehort und seit tiber 50
Jahren Elektromotoren herstellt. Vor gut
sechs Jahren hegann ein Team von Inge-
nieuren an der Moabiter Sickingenstra-
Re mit der Entwicklung eines eBike-An-
triebs - auf der Basis eines millionenfach
produzierten Lenkungsmotors fiir Autos.
2014 wurde dann die Brose Antriebs-
technik gegriindet, die auf den eBike-
Markt spezialisiert ist. ,, Heute haben wir
am Standort Berlin ein Team von tiber
30 Mitarbeitern®, sagt Geschaftsfiihrer
Christoph Bantle, ,unsere junge Marke
ist bei eBike-Herstellern relativ schnell »

12 TITELTHEMA

BERLINER WIRTSCHAFT 03/16

FOTO: VELOPHIL




bekannt geworden, und wir haben in-

zwischen auch einen guten Namen bei
Handlern und Endkunden.“

Seit Mdrz 2015 sind eBikes mit Brose-
Antriebssystemen im Handel verfligbar.
Mehr als 20 Hersteller haben sich schon
fiir den ,Made in Germany“-Antrieb
entschieden, der im Brose Motorenwerk
Berlin produziert wird. Das Besonde-
re an dem Motor ist, dass er in den Rah-
men integriert werden kann. Er ist nach
Herstellerangaben der leiseste Motor
auf dem Markt und hat das beste Leis-
tungsgewicht. Ein eBike mit integrier-
tem Motor sei ,einfach schoner® als das,
was man als traditionelles eBike ken-
ne, sagt Bantle. ,,Diese neue Generation
von eBikes spricht nun auch eine jiingere
Zielgruppe an.* Zudem gewinne das The-
ma eLastenrad an Bedeutung.

Mit solchen FElektro-Lastenridern
will das Kreuzberger Unternehmen Ve-
logista eine nachhaltige City-Logistik in-
nerhalb des Berliner S-Bahnrings eta-

blieren. ,Die meisten Waren miissen
nicht in groRen Lieferautos durch die
Stadt gefahren werden, weil der Durch-
schnittstransporter nur mit rund 50 Kilo-
gramm unterwegs ist*, sagt Griinder und
Geschadftsfiihrer Martin Seiiler, Die Velo-
gista-Rader sind mit geraumigen Boxen

Zwei mal Messe
rund ums Rad

Innovationen, Trends und Lifestyle am
Funkturm und am Gleisdreieck

Berliner Fahrradschau Vom 18. bis 20, Mdirz
zieht die ,weltweit grafte Fahrrad- Lifestyle
Show*, so die Veranstalter, in clie Station am
Gleisdreieck ein - bereits zum siebten Mal.
VeloBerlin In sichen Messehallen und auf
dem Freigeliinde am Funkturm pidisentieren
am 16. und 17. April iiber 300 Aussteller auf der
Fahrradmesse aktuelle Trends und Innova
tionen rund ums Rad und die Mobilitdit von
morgen. Uber 14 500 Besucher warden im
vergangenen Jahr gezdhlt.

|

Velogista

drunaer und

Martin Seifiler, (

(reschdiftsfiihrer

Lastesel Bis zu 250 Kilogramm Waren W

kinnen mit den Spezialréidern von '

Velogista transportiert werden.

City-Logistik Innerhalb des S-Bahn
Rings sollen die Réicder eine Alternati
ve zu Lieferwagen sein.

ausgestattet, die eine Ladung von bis zu
250 Kilogramm fassen. ,,Damit nehmen
es unsere Rdder mit konventionellen
Fahrzeugen auf*, sagt Seifler, ,,weil sie
auch mit einem Gabelstapler beladen
werden kénnen." Mit einer Hochstge-
schwindigkeit von 25 Stundenkilome-
tern kommen sie auf Radstreifen an Au-
tokolonnen vorbei und auch problemlos
in Gewerbehdfe und wieder hinaus. Der-
zeit besteht die Velogista-Flotte aus flinf
Lastenrddern, bis zum Jahresende sollen
es 15 sein. ,Die beziehen wir zum An-
schaffungspreis von jeweils 10.000 Furo
aus Stuttgart®, so Seif’ler, ,,weil sie in Ber-
lin noch nicht hergestellt werden.*
Preise in dieser Hohe kann man auch
flir ein Rad ohne Lastbox zahlen - zum
Beispiel bei Wheeldan-Inhaber Daniel
Pleikies, der sich in seiner Werkstatt am
Plinterwald auf handgefertigte MaRfahr
rider aus Titan spezialisiert hat, Es kann
durchaus 200 Stunden dauern, bis ein

solches Titan-Rad fertig ist - vom Kun
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dengesprach tiber die Anfertigung von Zeichnungen, das
Frasen und Drehen von Spezialteilen und die Fertigung
von Rahmen, Gabel, Sattelstiitze, Vorbau und Lenker bis
zur Bestellung von Antrieb, Beleuchtung und Rddern und
der Endmontage einschliefilich der Verlegung der Kabel
im Rahmen. Mehrmonatige Wartezeiten sind tiblich. ,,'Ti-
tan ist ein Material fiir den rauen Alltag”, sagt Pleikies, ,es
ist fest und zugleich elastisch, rostet nicht und Kratzer las-
sen sich schnell wegpolieren.

Fiir Rahmenbauer wie ihn gebe es wieder ,,eine ganz
kleine Konjunktur®. Das stellt auch Jan Ungerer von der
Kreuzberger Radspannerei fest: ,,Der Stahlrahmenbau
erlebt ein vorsichtiges Comeback.” Rund 20 Manufak-
turen wie Totem Bikes, Rakete, Dailybread oder Ostrad
haben sich in der Stadt etabliert. ,,Die Leute suchen wie-
der das Individuelle®, sagt Goetz Haubold von Dailybread,
~man kauft eben nicht nur ein Produkt, sondern auch ein
Image.“ Und die Rad- Lobbyistin Ulrike Saade weil3: , Faht-
rad als Lifestyle ist in Berlin sicher noch viel mehr ausge-
pragt als auf dem Land.“ (siche auch Interview S. 16)

77 Wer sein Rad oft in Bus und
Bahn mitnehmen will, ist mit
einem Faltrad bestens bedient. ¢ ¢

PATRICK MOLLER
Griinder und Inhaber des Faltrad-Ladens BoxBike in
Prenzlauer Berg, der sich auf Folding Bikes spezialisiert hat

Um Lifestyle und praktischen Komfort geht es auch Pa-
trick Mdller. , Frither war das Klapprad in, heute ist es das
Faltrad®, sagt der Griinder und Inhaber von BoxBike an der
Prenzlauer Allee. Folding Bikes sind relativ leicht und in
weniger als einer Minute auf Koffergréfie zusammenge-
faltet. ,, Wer sein Rad oft in Bus und Bahn mitnehmen will
oder keine Lust hat, es auf sein Auto zu montieren, ist mit
einem Faltrad bestens bedient“, sagt Méller, ,,und es kann
sogar im Wohnmobil, im Kleinflugzeug oder im Boot mit
genommen werden.“ BoxBike hat sein Sortiment auf Falt-
rdader ausgerichtet, die sich durch Besonderheiten wie
Kompaktheit oder Ren t131)6rttaL1glich1<0it abheben.

Seit sieben Jahren offeriert die Firma Fahrer Life-
style-Produkte und -Accessoires: modische Fahrradta
schen, Smartphone- und Ballhalter, Spritzlappen, Sat-
tel- und Griffschiitzer sowie Cover fiir eBike-Motoren
und -Akkus. Insgesamt rund 30 verschiedene Artikel, de-
ren Prototypen von Fahrer entworfen und dann aufier-
halb produziert werden, zum Beispiel in Werkstatten fiir »
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BILDER & Monika Maslanek / Chance of Rain

Singing in the rain
Die Berliner Designerin Antoniya Ivanova entwirft fir
ihr Label Chance of Rain Mode, die nicht nur gut aus-

sieht, sondern funktional und nachhaltig ist. Schickes
Fahrradfahren bei jedem Wetter.

Wasser- und windabweisend, atmungsaktiv, umweltfreund-
lich produziert und reflektierend muss der Stoff sein. Dann ist
er in den Augen der Berliner Designerin Antoniya Ivanova

~ geeignet fiir ihre Entwiirfe. ,Ich
bin immer auf der Suche nach ei-
ner perfekten Balance zwischen
Funktionalitit und Stil, wenn ich
mich mit Materialien beschifti-
| ge', berichtet sie. Thr Fashionlabel
Antoniya Ivanova hat sie 2011 in
| Berlin gegrundet, im Januar 2015
{ ist Chance of Rain hinzugekom-
men, ein Label fir Fahrradmode.

Die Idee fiir Letzteres kam ihr
in Paris. Nach ihrem Betriebswirt-
schafts- und Designstudium war

— . sie dort in der Fashion Industrie
titig. Fiir den Weg zur Arbeit nutzte sie das Fahrrad. Einzi-
ges Problem: schlechtes Wetter. ,Ich arbeitete fiir die Haute
Couture, da wollte ich nicht mit
Sportkleidung in die Arbeit gehen’, >
erzdhlt die Designerin. Damit
war der Grundstock fir Chance of
Rain gelegt. Fiir Ivanova ist Mode
aber deutlich mehr als nur funk-
tional und schon: ,Als Designerin
habe ich einiges iiber die Produk-
tion von Kleidung gelernt. Vieles |
hat mich entsetzt, von den furcht-
baren Arbeitsbedingungen bis hin
zur Umweltverschmutzung, All das
ist in Chance of Rain eingeflossen.
Ich wollte nicht einfach noch eine weitere Marke entwickeln, um
mein Ego zu befriedigen. Stattdessen habe ich mich gefragt: Was
kann ich dndern?*

Belohnt wird ihre Vision mit Auszeichnungen: Sie ist
Preistriigerin der Kultur- und Kreativpiloten 2015 und wurde
gerade mit dem German Design
Award 2016 geehrt. Und auch fiir den
Bundespreis Ecodesign ist sie nominiert.

Um Chance of Rain in grofierem
Stil produzieren zu konnen, erhielt die
Designerin  Unterstiitzung von den
erfahrenen Unternehmensberaterinnen
Karin Schmidt und Marina Steinbach.
Neben dem Businessplan beschaftig-
te sie sich vor allem mit Finanzierung.
Beide Coachings wurde durch das Forderprogramm Coaching
BONUS bezuschusst. ,,Es hat mir sehr geholfen, dass Marina
das Fashion Business als Insiderin kennt und versteht,” meint
Ivanova, ,,denn diese Branche ist
ein komplett anderes Universum.
Beide Coachings haben mich sehr
unterstiitzt, meine Firma weiter-
zuentwickeln.“ Wer nun Lust auf
mehr hat: www.chanceofrain.de.

Coaching
BONUS

IBB Business Team GmbH
www.coachingbonus.de
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behinderte Menschen. ,,Dafiir recyceln
wir vor allem Material, das ausgedient
hat”, sagt Inhaber Joachim Leffler, ,,zum
Beispiel Lkw-Planen, die wir von Satt-
lereien bekommen, oder Werbebanner
und Roll-ups, die nicht mehr gebraucht
werden.” Im Moment sucht die Firma
nach Raumlichkeiten, um endlich einen
eigenen Laden eroffnen zu konnen.

Auf der Suche nach einem neuen La-
den ist auch Mortimer Steinke, der das
Keirin Cycle Culture Café an der Kreuz-
berger Oberbaumstralie betreibt. Der
ehemalige Fahrradkurier, der auch schon
in London und New York arbeitete, griin-
dete das Keirin bereits 2004 als erstes

25hours Hotel

Francesca Schiano, Sales-Managerin

Bed&Bike Im 25hours Hotel im Bikini Berlin
gibt es Hollandréicer und [iir Geiste exklusiver
Zimmer auch Design-Fahrréider zur Nutzung.
Vorbildfunktion Christoph Hoffmeann, Chef
der Hotelgruppe. radelt an allen Standorten.
In Berlin folgen viele Hotelgdiste dem Beispiel.

Fahrrad-Café - mit Shop, Street-Art

Ausstellungen und Live-Ubertragungen
von Radrennen. Heute ist sein Treff welt-
bekannt. ,Wir haben viele Kunden aus
dem Kiez*, sagt Steinke, ,, aber auch rad-
begeisterte Touristen, die das Keirin per-
sonlich kennen lernen wollen, oder Fahr-
radkuriere, die hier nach Feierabend
ihren Espresso trinken oder ihr Rad re-
parieren lassen.” Fast 250 dieser Kurie-
re sind in Berlin unterwegs, meist fiir
Dienste wie Spinning Wheelz, Twister
oder Messenger. Wegen einer deutlichen
Mieterhéhung fiir das 140 Quadratmeter
grofde Café muss das Keirin-Team Ende

INTERVIEW

,Optimale Vernetzung,
da liegt die Zukunft”

Velokonzept-Chefin Ulrike Saade ist Vorkampferin in
Sachen Fahrrad. Die Organisatorin der Messe VeloBerlin
setzt auf smarte Mobilitat, Sharing und eBikes

Berliner Wirtschalt: Frau Saade, seit
30 Jahren engagieren Sie sich fiir fahr-
radfreundliche Stidte. Gehdrt die deut-
sche Haupistadt mittlerweile dazu?
Ulrike Saade: Ich fahre sehr gern in
Berlin Fahrrad, aber ich denke auch,
dass da noch ganz viel passieren muss.
Vor allem die Infrastruktur muss ver-
bessert werden, indem man zundchst
prognostiziert, wie der
Offentliche Raum in der
Stadt kiinftig neu verteilt
wird., Wer ist mit dem
Auto unterwegs, wer mit
dem Offentlichen Per
sonennahverkehr, wer
mit Rad und wer zu Ful®?
Dass der Wirtschaftsver-

kehr laufen muss, strei- VAl
Geschaftsfuhrerin der

tet kaum jemand ab. Aber

Sharing bis zum Bike-Sharing. Denn
immer mehr werden Mobilitdtsketten
vom Start bis zum Ziel gedacht. Und
diese smarte Mobilitdt wird kinftig
eine noch grofiere Rolle spielen. Da-
zu habe ich dann zum Beispiel auf
meinem Smartphone eine App, die
mir mitteilt, wie ich jetzt von Berlin
am bhesten nach Frankfurt komme:
mit einem Mietrad zum
Bahnhof, mit dem Zug
nach Frankfurt und dort
mit einem gemieteten
Auto oder Rad - je nach
Strecke — zum endgiil-
tigen Ziel. Und alles be

reits per Smartphone ge-

1K1 bucht. Es geht um die

optimale Vernetzung al-
ler Verkehrsteilnehmer.

Kommunikations-

wer eine attraktive Stadt
haben will, muss auch
dem zunehmenden Fahr-
radverkehr den Platz geben, den er
braucht. Auch in Sachen Sicherheit ist
noch eine Menge zu tun. Andere Me-
tropolen machen ja auch schon recht
erfolgreich vor, wie es gehen kann.
Sie sind in Netzwerken und Think Tanks
rund ums Fahrrad aktiv. Welche neuen
Trends erspiiren Sie dort?

Vor allem den, dass Mobilitit neu ge-
dacht wird. Was nicht heif3t, dass da-
bei nur das Fahrrad dominiert. Weil
immer weniger Menschen ein eige-
nes Auto haben, wird das Thema Sha-
ring immer interessanter — vom Car

agentur Velokonzept

Da liegt auf jeden Fall die
Zukunft. Auch die Elek-
tro-Mobhilitat wird sich
sehr viel starker als bisher durchset-
zen. Gerade im Bereich E-Fahrzeuge
gibt es in Berlin tolle Akteure, Start-
ups, die wirklich neue Gefdhrte ent-
wickeln zwischen Auto und Fahrrad,
wettergeschiitzt und lastentauglich...
.und  damit auch  Wirtschaftsgiiter
transportieren kénnen.

Richtig. Zur intellipenten Mobilitat ge-
hort auch ein Lieferverkehr, der mit
solchen Gefdahrten arbeitet. Denn da-
mit kénnte der motorisierte Liefer-
verkehr enorm entlastet werden. Dass
clas nicht so einfach und schnell geht,

PRIVAT, VELOKONZEPT

<.
S
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ist klar. Es muss Verteilzentren ge-
ben, die nah sind. Dann wird es si-
cherlich auch zu gemeinsamen LO-
sungen unterschiedlichster Firmen
kommen. Beim Wirtschaftsverkehr
gibt es noch unglaubliche Potenziale.
Ich bin mir sicher, dass es da auf kurz
oder lang ganz neue Fahrzeugtypen
geben wird. Es gibt einige Firmen in
Berlin, die daran arbeiten. Von dieser
vernetzten Mobilitdt in Berlin wer-
den alle Bereiche des &ffentlichen
Lebens profitieren, vor allem aber die
Wirtschaft und die Politik.

Wie miissen wir uns den Fahrradmarkt
der Zukunft vorstellen?

Ich sehe insgesamt einen grofien
Wachstumsmarkt, weil das Fahrrad
wichtiger und das Auto als Status-
symbol unwichtiger wird, gerade bei
den Jlingeren. Die Bewegung wird in
den Alltag integriert. Das Fahrrad ist
schnell, preiswert, schick und gera-
de fir Unternehmen attraktiv. Es gibt
zahlreiche Untersuchungen, die be-
legen, dass Mitarbeiter, die mit dem
Rad zur Arbeit fahren, die Kranken-
rate signifikant senken. Ich denke,
dass sich eBikes durchsetzen wer-
den, wobei gesagt werden muss, dass
es in Metropolen wie Berlin noch
kaum sichere Abstellmoglichkeiten
gibt. Menschen, die sich fiir 2000 Eu-
ro ein eBike kaufen, wollen das un-
gern auf dem Blirgersteig parken.
Wie stehen Sie zur Idee einer ,Rad-
Bahn* zwischen den Stelzen der Berli-
ner Hochbahn? Nur eine Vision?

Das ist eine wirklich tolle Idee. Und
selbst wenn diese ,,RadBahn* nur ei-
ne Vision ist, wird sie auf'jeden Fall
das Denken im Kopf verdndern. Ob
das jetzt tatsdchlich tiberall so durch-
flithrbar ist, weifd ich nicht, aber die
Idee allein ist schon grofartig und
notwendig. Weil man eine Ahnung
davon bekommt, was noch alles
maoglich ist, < AFK

Wheeldan

Daniel Pleikies, Inhaber

Titan-Kiinstler Handge[ertigle,
mafgeschneiderte Réider aus dem
robusten Werkstoff sind das Konzept

Juni raus: ,,Unser Traum wadre ein Laden
an der Potsdamer Strafe in Schneberg.

Nicht nur ein Café, sondern ein gan-
zes Hotel mit 149 Zimmern steht Rad-
Enthusiasten mit dem 25hours im Bi-
kini-Haus in der City West offen. Die
25hours-Gruppe stellt ihren Gasten in al-
len Hotels kostenlos Fahrrader zur Ver-

3"

Wir haben viele Kunden
aus dem Kiez, aber
auch radbegeisterte

Touristen, die das
Keirin persdnlich
kennen lernen wollen.

44

MORTIMER STEINKE

Betreiber des Keirin Cycle Culture Café
an der Kreuzberger Oberbaumstrafie

fligung. ,In Berlin sind wir noch einen
Schritt weiter gegangen*, sagt Sales-Ma-
nagerin Francesca Schiano, ,vor dem Ho-

tel parken die klassischen Holland-Fahr-
rdader, und in unseren L- und XL-Zim-
mern hdangen die hochwertigeren Rader
des Berliner Herstellers Schindelhau-
er in eigenen Halterungen an der Wand.“
Weil die Nachfrage enorm war, hat das
25hours sogar eine eigene Karte mit al-
len radtauglichen StraRen der Stadt auf-
gelegt. ,Unsere Gdste honorieren die
unglaublichen Kombinationsmdoglich-
keiten, die mit dem Rad in Berlin mog-
lich sind und die wir ihnen in person-
licher Beratung mit auf den Weg geben.*
25hours-Chef Christoph Hoffmann hat
an jedem Standort seiner Hotelkette ein
eigenes Fahrrad. ,,Er macht alles mit dem
Rad, weil er damit iiberall schnell hin-
kommt - zu jeder Jahreszeit.“

Das haben mittlerweile viele Unter-
nehmen erkannt - und bieten ihren An-
gestellten neuerdings Dienstfahrrader
statt -wagen an. Das ist gut fiir die Fitness,
schont die Umwelt und spart Geld. Weil
das Dienstwagenprivileg nun auch fiir »
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Fahrrdader gilt, kann das Rad dem Mitar-
beiter dauerhaft iberlassen werden. Der
versteuert monatlich ein Prozent des Li-
stenpreises als geldwerten Vorteil, darf
dafiir aber die Strecke zur Arbeit pau-
schal mit 30 Cent pro Kilometer wie-
der steuerlich geltend machen und kann
nach drei Jahren entweder sein Rad ftir
7zehn Prozent des urspriinglichen Kauf-
preises tibernehmen oder einfach ein
neues bestellen. Zu den mehreren hun-
dert Firmen, die bundesweit schon mit-
machen, gehort der Berliner IT-Dienst-

leister Schiitze Consulting AG. ,Noch
wird das Angebot nicht so angenommen,
wie wir es uns erhoflt hatten®, sagt Vor-

standsmitglied Udo Kielmann, ,,aber wir
sind zuversichtlich, dass der Vorteil der

Ein-Prozent-Regelung zusdtzlich tiber-
zeugt.* Zudem habe man einen Fahrrad-
keller eingerichtet, ,,weil wir hier in Ber-
lin sehr zentral sitzen und die Parkplatz-
situation nicht so einfach ist*.

Weil sie um diese Situation weild und
ihr bereits dreimal ein Fahrrad trotz ro-
buster Sicherung gestohlen wurde, will

99 Potenziale fiir mehr Radverkehr gibt es vor allem auf
kurzen und mittleren Wegen. Die Investitionen in den
Radverkehr steigen stetig nach oben. ¢¢

BURKHARD HORN

Abteilungsleiter Verkehr in der Senatsverwaltung

flir Stadtentwicklung

Smart Urban Solutions

Claucdine Oldengott, Griinderin
und Geschdiftsfiithrerin

Fahrradgarager’ll Velokasy heifdt das
von der Firma entwickelte Konzepl
der Einstellboxen gegen Gebiihr.
Smarte Losung Registrieren und per
App reservieren und buchen
der Radler sein Geféihrt sicher parken.

so soll

Claudine Oldengott mit ihrer Firma
Smart Urban Solutions demndchst die
Stadt mit Velo-easy-Boxen bestiicken,
verriegelten Park-Rondellen mit jeweils
zehn Stellpldtzen. Wer sein teures Ge-
fahrt dort unterbringen will, kann nach
einmaliger Registrierung den gewiinsch-
ten Platz per Smartphone-App reservie-
ren und buchen. Kosten: nicht mehr als
drei Euro fiir 24 Stunden, fiir Pendler und
Vielnutzer soll es Spezialtarife geben.

, Wir konzentrieren uns jetzt erst einmal

auf Berlin, aber es gibt auch schon Anfra-
gen aus anderen Stdadten®, so Oldengott.
IHK-Mitarbeiterin  Simone Blomer
kritisiert, dass es viel zu wenig Fahrrad-
stellpdtze in Berlin gebe. Gefordert seien
offentliche und private Bauherren, Pla-
ner, Architekten, Eigenttimer und Ein-
zelhandel. Das werde bei neuen Bauvor-
haben jetzt berticksichtigt, sagt Burkhard
Horn, Abteilungsleiter Verkehr in der Se-
natsverwaltung [lir Stadtentwicklung,

»da gibt es in der Bauordnung entspre-
chende Festlegungen®. Auch Horn will,
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dass der Radverkehr noch weiter wachst,
waber immer im Zusammenspiel mit an-
deren Verkehrsarten®. Dazu zahlt er vor
allem den Offentlichen Personennahver-
kehr (OPNV), , das Riickgrat des umwelt-
freundlichen Verkehrs®. AuRerdem habe
Berlin mit seinen vielen Boulevards und
Gehwegen eine lange Tradition als Fufs-
gangerstadt. ,Potenziale fiir mehr Rad-
verkehr gibt es vor allem auf kurzen und
mittleren Wegen.* Auf den langen Stre-
cken in einer wachsenden Stadt bleibe
hingegen der OPNV das Maf aller Din-
ge, um dem motorisierten Individual-
verkehr Konkurrenz zu machen. Smarte
Mobilitit, von der alle profitieren, sei ge-
fragt. Im vergangenen Jahr habe ein Etat
von insgesamt 13,8 Mio. Euro fiir die For-
derung des Radverkehrs zur Verfligung
gestanden - Tendenz steigend.

Schnelle Routen mit Projekt Streetlife

Im FahrRat, der den Senat bei der Um-
setzung der Radverkehrsinfrastruktur
unterstiitzt, sind nicht nur Interessen-
verbande wie der ADFC oder Organi-
sationen der Fahrradbranche vertreten,
sondern auch Polizei, Unfallforscher und
die IHK Berlin. Die ist mit ihrem Bran-
chenkoordinator Verkehr, Dr. Lutz Ka-
den, auch an einem neuartigen Ver-
kehrsforschungsprojekt namens Street-
life beteiligt. Ab Mitte Mdrz steht unter
www.streetlife-project.eu eine in Ber-
lin entwickelte Routing-App zum Test
bereit. ,,Die App empfiehlt nicht nur die
schnellsten und kostengiinstigsten Rou-
ten durch die Stadt, sondern auch die
okologischsten — und belohnt die um-
weltfreundlichste Wahlim Rahmen eines
dreimonatigen Spiels mit virtuellen und
echten Incentives®, sagt Kaden, der im
Streetlife-Projektbeirat sitzt. Und: Rad-
fahrer kénnen dariiber auch sichere Stre-
cken anfragen.

Schiitze Consulting AG

Udo Kielmann, Vorstandsmitglied

e

IT-Dienstleister Das 1999 gegriindete Unter
nehmen mit Sitz in Berlin und Dresden bercil
Kunden aus der Privatwirtschaft und der
dffentlichen Verwaltung.

Dienstfahrrad Siait Dienstwagen: Die
Steuervorteile sind gleich. Die Iirma leistet
hier Pionierarbeil
Mitarbeitern.

auch bei den eigenen

Mit der Initiative Volksentscheid Fahi-
rad - unter anderem fiir breite und si-
chere Fahrradwege, Radstreifen an al-
len Hauptstrafien, 200 Kilometer neue
Radstraflen im Nebennetz und 200.000
Stellplitze — will der Unternehmer und
Campaigner Heinrich Stréfenreuther
dem Berliner Senat Beine machen. ,Es
kann nicht sein, dass der Flichenanteil
[tir den Radverkehr bei gerade mal drei
Prozent liegt, wihrend das Auto 20 mal
mehr Platz hat.” Mit der Sammlung von
Unterschriften soll es in diesem Mai los-
gehen — in einem ersten Schritt mis-
sen 20.000 zusammenkommen, danach
noch einmal mindestens 170.000. Ent-
weder beschlieft dann das Abgeordne-
tenhaus das von der Initiative entwor-
fene Berliner Radverkehrsgesetz, oder
es kommt zur Bundestagswahl 2017 zum
Volksentscheid.

,Ich halte diese Initiative fiir kontra-
produktiv®,sagt VerkehrsplanerBurkhard
Horn. Man befinde sich mitten in einem

Kilometer neue Radstrafien im Nebennetz will die Initiative
Volksentscheid Fahrrad in Berlin durchsetzen, dazu Radstreifen
an allen Hauptstrafen und 200.000 Stellplétze fiir Fahridider.
Zurzeit werden Zehntausende Unterschriften gesammelt.

Aushandlungsprozess zur Neuaufteilung
des Strafienraums in Berlin vor dem Hin-
tergrund des sich andernden Mobilitdts-
verhaltens. ,,Da kann sich eine Verkehrs-
art nicht einfach ausklinken und ihre Be-
lange per Gesetz einfordern.”

Die Idee einer Radbahn unter der
Hochbahn U1, fast neun Kilometer lang
vom Bahnhof Zoo bis zur Warschau-
er Briicke, findet Horn dagegen interes-
sant, ,aber nicht so cinfach zu realisie-
ren, wie es die Bilder auf der Website des
Radbahn-Teams suggerieren”. Erdacht
hat sich das Projekt Radbahn ein inter-
nationales Team aus Architelkten, Stadt-
planern und Wissenschaftlern. , Es wd-
re der erste tiberdachte Radweg der
Welt und ein ganz grofRes Zeichen fiir ei-
ne neue Mobilitdt in der Stadt®, sagt Mit-
streiter Simon Wohr, ,und die Strecke ist
sicher, weil sie abseits des motorisierten
Verkehrs verlauft.“

Smarter Radverkehr

Da das Viadukt auch von Strallen gequert
wird, muss jetzt an den Details gefeilt
werden. Das Abgeordnetenhaus habe
die Senatsverwaltung flir Stadtentwick-
lung beauftragt, eine Machbarkeitsstu-
die durchfiihren zu lassen, so Wohr. Gut
moglich, dass fiir einen Testlauf erst ein-
mal ein Teilstiick der Radbahn ausgebaut
wird. ,,Schon das wiirde ein Signal set-
zen: Weltweit wirde wahrgenommen,
dass Berlin Raum flir die neue Mobilitdt
hat, neue Start-ups kdamen hierher, um
zu forschen und auszuprobieren, was
noch alles moglich ist,*

Davon ist auch Jochen Briickmann
tiberzeugt: ,Unsere Stadt steht [{ir In-
novation und Kreativitdt®, sagl der Be-
reichsleiter Infrastruktur und Stadtent-
wicklung bei der IHK Berlin, ,,da passt
die Radbahn als Berliner Produkt fir
smarten Radverkehr perfekt ins Bild.“
Eine erste Teststrecke als Aushdnge-
schild fiir den hochinteressanten Wirt-
schaftsstandort Berlin erzeuge immer
neue Ideen, ,,die weit tiber das Radfah-
ren hinausgehen und damit die Unter-
nehmen der Stadt befeuern und befruch-
ten konnen“, m
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